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Det Nordiske forsikringsmarked & TrygVesta
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Forsikringer i fremtiden for det Blå Danmark

Maritime forsikringer til rederier, transportører og 
speditører – Bliver det dyrere eller billigere for Det 
Blå Danmark i fremtiden? (D.v.s. forsikring af flåden, 
transportører og speditører)

Forsikringspræmie

Skadehistorik
Loss prevention

Finans/Reassurance

Reparationspriser
”Risikoen”Skadeinflation/-frekvens
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Hull Net Loss Ratio,
as reported per 31.12.07 (2007 incl. IBNR)
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2007 CEFOR Nordic Marine Insurance Statistics
As of 31 December 2007

Comments: 

a) Decline in portfolio from 1997 to 2000 due to members concentrating on target business 

b) Increase 2000->2006 due to both market growth and new members joining the NoMIS datapool. 

Database comprises business underwritten from all Nordic countries in addition to Norway.

No. of Vessels per Underwriting Year
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Speditionsmarkedet

• Uændret præmieniveau

• Presset lønsomhed

• Primært ”Små-Mellemskader” (< DKK 10 mio.)

• Stor frekvens af skader
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Skadeniveau pr. skib

Kilde: Cefor
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Gennemsnitlig skadeomkostning

Kilde: Cefor
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Skadetyper

Kilde: Cefor
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Tendenser på speditionsmarkedet

• Fortsat presset lønsomhed

• Udvidet ansvar (kontrakter)

• Højere frekvens for ”højværdivarer” (IT, elektronik, 
medicinalvarer……)
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Reassurancemarkedets reaktion på finanskrisen
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Finanskrisens konsekvenser for reassurandørerne

• Reassurandørerne har samlet set tabt 15-
20% af deres kapital før fornyelsen 2009

• Ca. MUSD 10.000 tabt på orkaner og 
jordskælv

• Resten skyldes finanskrisen

• Kapital er en mangelvare

• Stigende kapitalomkostninger

• Selskaber med aggressiv kapitalstyring må 
enten ændre strategi eller trække sig ud af 
markedet

Reassurandørerne bliver generelt mere forsigtige

Kilde: Aon Benfield
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Reassurandører vs. Banker

• Børsnoterede reassurandører mistede 15% af deres bogførte værdi

• Børsnoterede banker mistede 32%
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Reaktioner på regnskabsår 2008

• Reduktion i finansindtægter 
forstærker fokus på underwriting

• Swiss Re har tabt 30% af sin EK på 
tvivlsomme investeringer

• De største reassurandører er blevet 
mere restriktive

• Øget pres på fakultative rater
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Konklusion

• Fortsat behov for forbedring af lønsomheden                
(specielt på Hull & Machinery)

• Stigende forsikringspræmier og/eller selvrisici

Individuelle faktorer:

• Skadehistorik

• Loss prevention aktiviteter/investeringer

• Vedligeholdelse og alder på skibe

• Selvrisiko niveau
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Tak for opmærksomheden 


